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Inrichting voor het bevestigen van een houder (10) op een fiets met een op de fiets aangebrachte draagplaat
(16) en een op de houder aangebrachte vasthoudplaat (20), die door ten minste een schroefbout (24) met
elkaar zijn te verbinden. Een van de platen (16, 20) omvat ten minste een boring (22) voor het opnemen van
een kopbout (24), welke telkens een boutschacht (26) en een ten opzichte hiervan in doorsnede grotere
boutkop (28) omvat. In de andere plaat (20, 16) is ten minste een voor het doorsteken van de kopbout (24)
bestemde opening (30) aangebracht, die telkens een eerste openingsgedeelte (32) omvat, waarvan de
openingsbreedte in twee ten opzichte van elkaar loodrechte richtingen minstens overeenkomt met de
doorsnede van de boutkop, en een hierop aansluitend tweede openingsgedeelte (34) omvat, waarvan de
openingsbreedte in ten minste een eerste richting een waarde heeft die tussen de doorsnede van de boutkop
(28) en de doorsnede van de boutschacht (26) ligt.
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Titel:  Inrichting voor het bevestigen van een houder op een fiets

De uitvinding heeft betrekking op een inrichting voor het
bevestigen van een houder op een fiets met een op de fiets aangebrachte
draagplaat en een op de houder aangebrachte vasthoudplaat, die door ten

minste een schroefbout met elkaar zijn te verbinden.

Het probleem dat aan de uitvinding ten grondslag ligt, is het
verschaffen van een inrichting van voornoemde soort, die een eenvoudige en

snelle montage van de houder op de fiets mogelijk maakt.

Dit probleem wordt volgens de uitvinding opgelost, doordat een van
de platen (draagplaat, vasthoudplaat) ten minste een boring voor het
opnemen van een kopbout omvat, welke telkens een boutschacht en een ten
opzichte hiervan in doorsnede grotere boutkop omvat, en dat in de andere
plaat (vasthoudplaat, draagplaat) ten minste een voor het doorlaten van de
kopbout bestemde opening is uitgevoerd, die telkens een eerste
openingsgedeelte omvat, waarvan de openingsbreedte in twee ten opzichte
van elkaar loodrechte richtingen minstens overeenkomt met de doorgang
van de boutkop, en een hierop aansluitend tweede openingsgedeelte omvat,
waarvan de openingsbreedte in tenminste een eerste richting een tussen de
doorsnede van de boutkop en de doorsnede van de boutschacht liggende

waarde omvat.

Met de bevestigingsinrichting volgens de uitvinding is het
mogelijk om eerst de bout of de bouten aan de ene plaat te bevestigen,
bijvoorbeeld in deze plaat te schroeven, waarbij de schroefbout of de
schroefbouten nog niet worden vastgetrokken. Aansluitend wordt de van de

doorgangsopening(en) voorziene andere plaat ten opzichte van de bout of de
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bouten dragende eerste plaat zo georiénteerd, dat de betreffende boutkop
door het of de betreffende eerste openingsgedeelten heen kan reiken. Dan
wordt de van de opening(en) voorziene plaat ten opzichte van de, de bout of
de bouten dragende plaat zo verschoven, dat de betreffende boutschacht in
het betreffende tweede openingsgedeelte binnentreedt. Nu kunnen de beide
platen niet meer van elkaar worden gescheiden, dat wil zeggen de aan de
fiets te bevestigen houder kan niet meer van de fiets loskomen. De
gebruiker heeft de handen vrij om de bout of de bouten vast te draaien en
daarmee de montage te voltooien. Dit maakt een snelle en gemakkelijke

montage mogelijk.

Uit voorzorg is de ten minste ene boring voor het opnemen van een
kopbout als draadgat uitgevoerd, zodat de kopbout direct in de plaat is te

schroeven.

Bij een eerste uitvoeringsvorm is er ten minste een boring in de
draagplaat aan de zijde van de fiets aangebracht, terwijl er ten minste een
opening in de vasthoudplaat is aangebracht. In dit geval wordt de
vasthoudplaat, respectievelijk de ermee verbonden houder op de in de
draagplaat ingeschroefde bout(en) gehangen, waarna de ten minste ene bout
wordt vastgetrokken. Bij een tweede uitvoeringsvorm is de opstelling
omgekeerd, dat wil zeggen de ten minste ene boring is in de vasthoudplaat
en de ten minste ene opening is in de draagplaat uitgevoerd, zo dat de
vasthoudplaat met de eringeschroefde bout of bouten in de openingen van de

naar de fiets gerichte draagplaat wordt gehangen.

Om bij hoge belastingen van de houder een uitscheuren van de
opening(en) in de vasthoudplaat te vermijden, kan het in eerste geval
doelmatig zijn om in een extra contraplaat te voorzien, waarin eveneens de

ten minste ene een eerste en een tweede openingsgedeelte omvattende
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opening is gevormd. In dit geval wordt zodoende als eerste de vasthoudplaat
met de daaraan bevestigde houder op de in de draagplaat geschroefde
bout(en) gehangen, aansluitend wordt de contraplaat op dezelfde manier op
de bout(en) gehangen, die uiteindelijk vastgetrokken kunnen worden. Ook

5 deze montage is buitengewoon eenvoudig.

Opdat bij de voorgaand beschreven uitvoeringsvorm de
boutkoppen niet in het inwendige van de houder storend zijn, kan het
vobrdeelbiedend zijn, wanneer de dikte van de contraplaat groter is dan de

10 axiale verdikking van de boutkoppen, waarbij in de contraplaat telkens
boven het tweede openingsgedeelte een uitsparing voor het opnemen van de
betreffende boutkop is uitgevoerd. De betreffende boutkop is in gemonteerde
toestand zodoende in de contraplaat verzonken. Bij meerdere schroefbouten
kan in plaats van een contraplaat met een veelvoud aan openingen ook voor

15 elke schroefbout een eigen contra-element met een opening worden

gebruikt.

Bij meerdere schroefbouten kunnen de openingen voor het
doorlaten van de kopbouten van elkaar zijn gescheiden of ook onderling
20 samenhangen, waarbij bij meerdere in een rij gerangschikte kopbouten de
met de tweede openingsgedeelten van een boutenrij corresponderende

openingen in elkaar overgaan.

Bij een van de in de aanhef beschreven bevestigingsinrichting
25  uitgaande alternatieve uitvoeringsvorm van de uitvinding omvat eveneens
zoals bij de eerste uitvoeringsvorm een van de platen ten minste een boring
voor het opnemen van een kopbout, die telkens een boutschacht en een ten
opzichte hiervan in doorsnede grotere boutkop omvat, waarbij de bout extra
maar telkens een om de as van de boutschacht draaibare, ongeveer

30 rechthoekige knevel draagt, en waarbij in de andere plaat ten minste een
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langwerpige, voor het doorlaten van de kopbout bestemde opening is
gevormd, waarvan de breedte-afmeting een tussen de breedte en de lengte
van de knevel liggende waarde heeft. De betreffende opening kan als
eenvoudige gleuf worden uitgevoerd, waardoorheen de knevel en de
betreffende boutkop kunnen worden gestoken wanneer de langsrichting van
de knevel parallel aan de langsrichting van de gleuf loopt. Als de betreffende
knevel vervolgens over 90° wordt gedraaid, dan steekt hij uit boven de
gleufranden, zo dat de betreffende bout niet meer door de overeenkomstige
gleuf heen kan steken. Ook bij deze oplossing kunnen de draagplaat en de
vasthoudplaat als eerste snel en gemakkelijk losjes met elkaar worden
verbonden vooraleer dan aansluitend de bout(en) vastgedraaid en de beide
platen tegen elkaar aan kunnen worden gespannen. Ook deze oplossing

maakt een snelle en eenvoudige montage mogelijk.

In principe kan de draagplaat aan verschillende delen van de fiets
worden bevestigd, afhankelijk van welke soort houder met de fiets moet
worden verbonden. Voor een positioneren van de houder aan het stuur van
de fiets is de draagplaat in een voorkeursuitvoering aan een buisvormige
drager bevestigd, die een dwars op de buisas gerichte tegensteun voor een
spanbout voor het spannen van een spanband omvat, die om een
stuursteunbuis kan worden gelegd. Daardoor kan de draagplaat op een
willekeurige plaats en een willekeurige hoogte van de stuursteunbuis
worden bevestigd. Om de inrichting aan verschillende stuurvormen te
kunnen aanpassen, is het doelmatig wanneer de buisvormige drager
teleskopisch met twee in elkaar geleide en axiaal ten opzichte van elkaar
verschuifbare buisdelen is uitgevoerd, waarbij vastzetmiddelen aanwezig
zijn om de buisdelen in een gekozen axiale positie ten opzichte van elkaar
vast te zetten. De vastzetmiddelen kunnen bijvoorbeeld tenminste een
boring in het eerste buisdeel en een meervoud aan boringen in het tweede

buisdeel omvatten, die de ten minste ene boring in het eerste buisdeel in een
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rechte lijn zijn te brengen, waarbij een van de met elkaar in lijn zijnde
boringen een schroefdraad voor het inschroeven van een vastzetschroef
omvat. Op deze wijze kunnen de beide buisdelen in meerdere discrete
posities ten opzichte van elkaar worden vastgezet, zonder dat het gevaar
bestaat dat bij het losmaken van de vastzetschroef de beide buisdelen ten
opzichte van elkaar verschuiven of verdraaien. Om de teleskopische drager
tegen weersinvloeden te beschermen en de inrichting aantrekkelijk vorm te
geven, kan de buisvormige drager door een omhullende buis zijn omgeven,

die ten opzichte van de drager onverdraaibaar wordt vastgehouden.

De draagplaat kan ook aan een fietshagagedrager zijn aangebracht.

Bij voorkeur is de vasthoudplaat onderdeel van de houder, die op
zijn beurt een fietsmand of ook een tas kan zijn. De vasthoudplaat kan aan

een houderwand of aan een houderbodem zijn aangebracht.

Verdere kenmerken en voordelen van de uitvinding blijken uit de
volgende beschrijving, die samen met de bijgevoegde figuren de uitvinding

aan de hand van uitvoeringsvoorbeelden toelicht.

Daarbij toont:

Fig. 1 een perspectivische schematische weergave van een fietsmand
met een bevestigingsinrichting volgens de uitvinding;

Fig. 2 een vergrote weergave van alleen de delen van de in Fig. 1
getoonde bevestigingsinrichting;

Fig. 3 de delen van een tweede uitvoeringsvorm van een

bevestigingsinrichting volgens de uitvinding;
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de met Fig. 3 overeenkomende weergaven van twee verdere
uitvoeringsvormen van de bevestigingsinrichting volgens de
uitvinding;

een met de Fig. 3 tot 5 overeenkomende weergave van een
verdere uitvoeringsvorm van de bevestigingsinrichting volgens
de uitvinding in een eerste positie van de delen ten opzichte
van elkaar;

de in Fig. 6 getoonde delen van de bevestigingsinrichting in een
tweede positie ten opzichte van elkaar;

de met Fig. 6 respectievelijk 7 overeenkomende weergaven van
een variant van de bevestigingsinrichting volgens Fig. 5;

een schematisch zij-aanzicht van een bevestigingsinrichting
volgens de uitvinding na de bevestiging aan een
stuursteunbuis;

een de hartlijn van de stutrsteunbuis bevattende doorsnede
van de in Fig. 10 getoonde inrichting;

een perspektivische weergave van een spanband;

een schematische weergave van een op een bagagedrager
bevestigde mand en

een met Fig. 2 overeenkomende weergave van een gewijzigde

uitvoeringsvorm met slechts een bout.

In fig. 1 herkent men een fietsmand, die in het algemeen met 10 is

aangeduid en met een algemeen met 12 aangeduide bevestigingsinrichting

is verbonden, waarmee deze aan een fiets kan worden bevestigd, zoals dit

aan de hand van fig. 8 tot en met 10 later nog wordt uitgelegd. De

bevestigingsinrichting omvat een draagplaat 16 (fig. 2), die met een

buisvormige drager 18 star is verbonden, evenals een met de mand 10 vast

verbonden vasthoudplaat 20, die integraal onderdeel van de mandwand kan

zin.




De vasthoudplaat 20 heeft draadgaten 22, waarin telkens een kopbout 24,
die een boutschacht 26 en een boutkop 28 omvat, is geschroefd. Bij de in fig.
1 en 2 getoonde uitvoeringsvorm van de bevestigingsinrichting volgens de
5 uitvinding zijn in de draagplaat 16 en op met de bouten 24 overeenkomende

posities telkens doorgangsopeningen 30 gevormd, die een eerste rond
openingsgedeelte 32 hebben, waarvan de doorsnede overeenkomt met de
doorsnede van de boutkop 28 en waarop telkens naar beneden toe een
tweede openingsgedeelte 34 aansluit, waarvan de breedte in geringe mate

10  groter is dan de doorsnede van de boutschacht 26, zo dat de opening 30 in

zijn totaliteit een vorm gelijkend op die van een sleutelgat heeft.

Voor de montage van de fietsmand 10 aan de draagplaat 16 worden in de |
draadgaten 22 van de vasthoudplaat 20 als eerste de bouten 24 deels

15 ingeschroefd zoals in fig. 2 wordt getoond. Aansluitend kan de fietsmand 10
met de half ingeschroefde bouten 24 in de openingen 30 worden ingehangen
waarbij als eerste de boutkoppen 28 door de eerste openingsgedeelten 32
worden gestoken, waarna de mand 10 aansluitend omlaag wordt gebracht,
zo dat de boutschachten 26 in het betreffende tweede openingsgedeelte 34

20 intreden. Aangezien dit smaller is dan de doorsnede van de betreffende
boutkop 28, hangt de fietsmand zodoende vast aan de draagplaat 16. De
gebruiker heeft nu beide handen vrij om de bouten 24 vast te draaien. De
montage van de mand aan de draagplaat 16 is op deze wijze zeer
gemakkelijk en snel uit te voeren.

25
Bij de in fig. 3 getoonde variant zijn gelijke delen weer met dezelfde
verwijzingscijfers weergegeven. Deze variant onderscheidt zich door de
omkering van de bevestigingsmiddelen. Hier zijn de op een sleutelgat
gelijkende openingen 30 in de vasthoudplaat 20 aangebracht, terwijl de

30 draadgaten voor het schroeven van de kopbouten 24 in de draagplaat 16 zijn
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ingericht. De tweede openingsgedeelten 34 wijzen bij deze uitvoeringsvorm
naar boven, zo dat de van de vasthoudplaat 20 voorziene mand 10 weer aan
de kopbouten 24 gehangen kan worden voordat deze dan definitief worden

vastgedraaid.

Terwijl bij de in fig. 3 getoonde uitvoeringsvorm de openingen 30 van elkaar
zijn gescheiden, zijn de openingen bij de uitvoeringsvorm overeenkomstig
fig. 4 door de het tweede openingsgedeelte 34 verlengende gleuf 36 met
elkaar verbonden. Dit geeft de mogelijkheid de vasthoudplaat en daarmee

10 ook de fietsmand 10 ten opzichte van de draagplaat 16 in hoogte te
verstellen. Voor het overige is de werkwijze dezelfde als bij de

uitvoeringsvorm overeenkomstig fig. 3.

De in fig. 5 getoonde uitvoeringsvorm leent zich voor zware houders

15 respectievelijk manden, die aan een hogere belasting zijn blootgesteld. Bij
deze uitvoeringsvorm is de bevestigingsinrichting met een contraplaat 38
uitgebreid, waarin eveneens sleutelgatvormige doorgangsopeningen 30 met
een eerste openingsgedeelte 32 en een tweede openingsgedeelte 34 zijn
aangebracht, waarvan de posities overeenkomen met de posities van de

20  kopbouten 24 in de draagplaat 16. De kopbouten 24 reiken bij deze
uitvoeringsvorm niet alleen door de openingen 30 en de gleuf 36 in de
vasthoudplaat 20, maar ook door de openingen 30 in de contraplaat 38, die
eveneens op de bouten 24 hangt, zoals dit bij de vasthoudplaat 20 bij de
uitvoeringsvorm overeenkomstig fig. 3 het geval is. Na het inhangen van de

25 ~mand met de vasthoudplaat 20 en het aanbrengen van de contfraplaat 38
worden de kopbouten 24 aangetrokken. Men herkent bij de uitvoeringsvorm
volgens fig. 5, dat de het tweede openingsgedeelte 34 begrenzende ruggen
zijn verzonken, zo dat de boutkoppen 28 van de bouten 24 na het
aandraaien niet boven het oppervlak van de contraplaat 38 uitsteken.

30
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In plaats van een contraplaat met vier openingen kunnen ook vier
afzonderlijke contra-elementen 39 met telkens een opening 30 gebruikt

worden, zoals in fig. 8 en 9 is weergegeven.

Fig. 6 en 7 tonen een gewijzigde uitvoeringsvorm van de uitvinding. Bij deze
oplossing zijn in plaats van op sleutelgat gelijkende openingen twee gleuven
40 met gelijkblijvende breedte in de vasthoudplaat 20 aangebracht. De
kopbouten 24, die in de draadgaten van de draagplaat 16 zijn geschroefd,
dragen telkens rechthoekige knevels 42, die om de boutas draaibaar zijn. De
breedte van de knevels 42 is zodanig gekozen, dat de knevels door de gleuf
40 heen kunnen worden gevoerd, wanneer ze met hun langsrichting parallel
aan de langsrichting van de gleuf 40 zijn gericht, zoals dit in fig. 6 wordt
getoond. Als de knevels in deze positie door de gleuven 40 heen Zijn
gestoken, worden ze over 90° gedraaid (fig. 7), zo dat de vasthoudplaat 20 nu
vast met de draagplaat 16 is verbonden. Aansluitend worden de bouten 24
vastgedraaid, waarbij door een verschuiving van de vasthoudplaat 20
parallel aan de draagplaat 16 de hoogte van de fietsmand ten opzichte van
de vastzetplaats in beperkte mate kan worden ingesteld. Wanneer men
afziet van de hoogteverstelling, kunnen de gleuven 40 ook door telkens een
langwerpige opening voor elke kopbout respectievelijk knevel worden
vervangen. Verder kunnen evenzo zoals bij het voorbeeld volgens fig. 1 en 2
de kopbouten 24 met de knevels 42 aan de vasthoudplaat 20 worden
bevestigd, terwijl de gleuven 40 respectievelijk de langwerpige openingen in

de draagplaat 16 zijn aangebracht.

In plaats van een knevel in verbinding met een kopbout zou ook een
eenvoudige schroefbout met een vleugelmoer kunnen worden gebruikt, die
door de gleuf 40 kan worden gestoken, als ze met haar vleugels parallel

hieraan is gericht.
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Fig. 14 toont in schematische weergave een variant waarbij slechts een
kopbout 24 aan de vasthoudplaat 20 en dienovereenkomstig ook slechts een
opening 30 in de draagplaat aanwezig is. Om een draaiing van de
vasthoudplaat om de boutas ten opzichte van de draagplaat te verhinderen,
heeft deze aan haar zijkanten naar de vasthoudplaat 20 toe uitstekende
ribben 41, die in gleuven of groeven 43 in de vasthoudplaat 20 grijpen,
wanneer de vasthoudplaat 20 en de draagplaat 16 tegen elkaar aanliggen.
Er zijn natuurlijk nog vele soortgelijke oplossingen van een verdraaiborging
door middel van in vorm aansluitende in elkaar aangrijpende elementen

mogelijk.

De fig. 10 tot en met 12 tonen hoe de draagbuis 18 aan een steunbuis van
een fietsstuurstang kan worden bevestigd, die in fig. 10 met 44 is
aangeduid. In de fig. 10 en 11 gaat het bijvoorbeeld om de in fig. 5 getoonde
variant, waarbij de vasthoudplaat 20 niet is getoond, maar enkel de
draagplaat 16 en de contraplaat 38 zijn getoond. De draagbuis 18 wordt in
een tweede buisdeel 46 gestoken, zo dat deze beide buizen 18, 46 in
langsrichting ten opzichte van elkaar kunnen worden verschoven. De
draagbuis 18 heeft een meervoud aan draadgaten 48, die in een rij parallel
aan de buishartlijn zijn opgesteld, zoals fig. 11 toont. In het buitenste
buisdeel 46 is een verdere boring aanwezig, waardoor een vastzetschroef 50
is gestoken, die in een van de draadgaten 48 is geschroefd om de beide

buizen 18 en 46 in een bepaalde onderlinge axiale stand vast te zetten.

Het buisdeel 46 is in zijn zijwanden voorzien van onderling in lijn gelegen
gleuven 52, waar een dwarsgrendel 54 doorheen is gestoken. Deze dient als
tegensteun voor een spanschroef 56, die met haar kop 58 tegen de
dwarsgrendel 54 aan ligt en met haar schacht 60 in een moer 62 is
geschroefd, die tegen de rugzijde van de omgebogen eindgedeelten 64, 66

van een in het algemeen met 68 aangeduide spanband aanligt (fig. 12). De
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spanband is om de stuursteunbuis 44 heengelegd. Als de schroef 56 wordt
aangedraaid, dan wordt de moer 62 en met haar de spanband het buisdeel
46 ingetrokken, dat daarbij steun neemt op de stuursteunbuis 44. Op deze
wijze kan de bevestigingsinrichting op een willekeurige plaats van de

stuursteunbuis 44 worden vastgezet.

De gehele inrichting is nog door een omhullende buis 70 omgeven, die de
bevestigingsinrichting tegen weersinvloeden beschermt en een betere

esthetische totaalindruk geeft.

Fig. 13 toont de inrichting volgens fig. 4 voor de bevestiging van een
gestippeld aangeduide mand 10 op een bagagedrager 72. De vasthoudplaat
20 is in dit geval de bodem van de mand 10 respectievelijk maakt er deel
van uit, terwijl de draagplaat 16 deel van de bagagedrager 72 is.
Vanzelfsprekend kunnen ook alle andere varianten voor deze wijze van

bevestiging worden toegepast.
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CONCLUSIES

1. Inrichting voor het bevestigen van een houder (10) op een fiets met
een op de fiets aangebrachte draagplaat (16) en een op de houder
aangebrachte vasthoudplaat (20), die door ten minste een schroefbout (24)
met elkaar zijn te verbinden, met het kenmerk, dat een van de platen (16,
20) ten minste een boring (22) voor het opnemen van een kopbout (24)
omvat, welke telkens een boutschacht (26) en een ten opzichte hiervan in
doorsnede grotere boutkop (28) omvat, en dat in de andere plaat (20, 16) ten
minste een voor het doorsteken van de kopbout (24) bestemde opening (30)
is aangebracht, die telkens een eerste openingsgedeelte (32) omvat, waarvan
de openingsbreedte in twee ten opzichte van elkaar loodrechte richtingen
minstens overeenkomt met de doorsnede van de boutkop, en een hierop
aansluitend tweede openingsgedeelte (34) omvat, waarvan de
openingsbreedte in ten minste een eerste richting een waarde heeft die
tussen de doorsnede van de boutkop (28) en de doorsnede van de

boutschacht (26) ligt.

2. Inrichting volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat de ten minste

ene boring (22) voor het opnemen van de kopbout (24) een draadgat is.

3. Inrichting volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk, dat de ten
minste ene boring (22) in de draagplaat (16) en de ten minste ene opening

(30) in de vasthoudplaat (20) i1s aangebracht.

4. Inrichting volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk, dat de ten
minste ene boring (22) in de vasthoudplaat (20) en de ten minste ene

opening (30) in de draagplaat (16) is aangebracht.
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5. Inrichting volgens conclusie 3, met het kenmerk, dat een extra
contraplaat (38) aanwezig is, waarin eveneens de ten minste ene, een eerste
en een tweede openingsgedeelte (32, 34) omvattende opening (30) is

aangebracht.

6. Inrichting volgens conclusie 3, met het kenmerk, dat voor de of elke
kopbout een contra-element (39) is voorzien, waarin eveneens de een eerste
en een tweede openingsgedeelte (32, 34) omvattende opening (30) is

aangebracht.

7. Inrichting volgens conclusie 6, met het kenmerk, dat de dikte van
de contraplaat (38) groter is dan de axiale hoogte van de boutkop (28) en dat
in de contraplaat (38) telkens boven het tweede openingsgedeelte (34) een

uitsparing voor het opnemen van de boutkop (28) is aangebracht.

8. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 7, met het kenmerk,
dat bij meerdere openingen (30) voor het doorlaten van de kopbout (24) de

openingen (30) van elkaar zijn gescheiden.

9. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 7, met het kenmerk,
dat bij meerdere in een rij opgestelde kopbouten (24) de tweede
openingsgedeelten (34) van de bij een boutenrij horende openingen (30) in

elkaar over gaan.

10. Inrichting voor het bevestigen van een houder (10) op een fiets met
een op de fiets aangebrachte draagplaat (16) en een op de houder
aangebrachte vasthoudplaat (20), die door ten minste een schroefbout (24)
met elkaar zijn te verbinden, met het kenmerk, dat een van de platen (16,
20) ten minste een boring voor het opnemen van een kopbout (24) omvat,

welke telkens een boutschacht (26) en een ten opzichte hiervan in doorsnede
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grotere boutkop (28) omvat en die telkens een om de as van de boutschacht
(26) draaibare, ongeveer rechthoekige knevel (42) draagt, en dat in de
andere plaat (20, 16) ten minste een langwerpige, voor het doorlaten van de
kopbout (24) bestemde opening (40) is aangebracht, waarvan de breedte-
afmeting een tussen de breedte en de lengte van de knevel (42) inliggende

waarde heeft.

11. Inrichting volgens conclusie 10, met het kenmerk, dat de lengte-
afmeting van de ten minste ene langwerpige opening (40) in geringe mate

groter is dan de lengte-afmeting van een knevel (42).

12. Inrichting volgens conclusie 10, met het kenmerk, dat de lengte-
afmeting van de ten minste ene langwerpige opening (40) een veelvoud van

de lengte-afmeting van een knevel (42) is.

13. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 12, met het kenmerk,
dat de draagplaat (16) aan een buisvormige drager (18) is bevestigd, die een
dwars op de buishartlijn gerichte tegensteun (54) voor een spanbout (56)
voor het spannen van een spanband (68) omvat, die om een stuursteunbuis

(44) heen kan worden gelegd.

14. Inrichting volgens conclusie 13, met het kenmerk dat de
buisvormige dragei’ teleskopisch met twee in elkaar geleide en axiaal ten
opzichte van elkaar verschuifbare buisdelen (18, 46) is uitgevoerd en dat
vastzetmiddelen (48, 50) aanwezig zijn om de buisdelen (18, 46) in een

gekozen axiale positie ten opzichte van elkaar vast te zetten.

15. Inrichting volgens conclusie 14, met het kenmerk, dat de
vastzetmiddelen ten minste een boring en een eerste buisdeel (46) en een

veelvoud aan boringen (48) in het tweede buisdeel (18) omvatten, die met
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ten minste een boring in het eerste buisdeel (46) in lijn te brengen zijn,
waarbij een van de met elkaar in lijn gelegen boringen een schroefdraad

voor het inschroeven van een vastzetschroef (50) omvat.

16. Inrichting volgens een van de conclusies 13 tot 15, met het
kenmerk, dat de buisvormige drager (18) door een omhullende buis (70) is
omgeven, die ten opzichte van de drager (18) onverdraaibaar wordt

vastgehouden.

17. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 12, met het kenmerk,

dat de draagplaat (16) op een fietsbagagedrager (72) is aangebracht.

18. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 17, met het kenmerk,

dat de vasthoudplaat (20) deel uitmaakt van de houder (10).

19. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 18, met het kenmerk,

dat de vasthoudplaat op een houderwand is aangebracht.

20. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 18, met het kenmerk

dat de vasthoudplaat op de houderbodem is aangebracht.

21. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 20, met het kenmerk,

dat de houder een fietsmand is.

22. Inrichting volgens een van de conclusies 1 tot 22, met het kenmerk,

dat de houder een tas is.
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